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Abstract 



Functional and ergonomic steering member of the type consisting of two arms (25, 35) separated by a 
handlebar stem (18) and each one extended by a hand grip (23, 33) which, in particular, incorporates at 
least one micro emitter (14, 12) with multiple channels for remotely controlling gear change members (4, 6) 
and/or braking members (8, 10) which are respectively equipped with miniaturised receivers. Application: 

lis 1 

especially to the total elimination of control levers and cables equipping a cycle frame. ^ 
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(§) Organs do direction fbnctlonnel et ergon omi que a centrals de commando integreo pour cycle. 

(§7) Ongane de direction fdncUonnel at eroonomique du 
type oonstitue par deux brae (25, 35) aapares par una po- 
tance (18), et proJongea chacun par una poignee (23. 33) 
aul Incorpore notamment, au motns un rnicro-emetteur (14, 
12) a canaux multiples pour la oommande a distance des 
organes de chanoament da vttesse (4, 6) et/ou de fratnage 
(8, 10) respecttvament equlpes de recepteurs miniaturises. 

Application: rtotarnment a la suppression totale das te- 
viera et cables de oommande equlpant un cadre de cycle. 
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La pr6sente Invention se rapporte & V Industrie du cycle. Elle 
vise plus particullferement un organe de direction fonctionnel et 
ergonomique qui permet & Tutilisateur de conduire, sans en 
Eloigner une de ses mains pour freiner et/ou changer de vitesse, 
tout en pouvant disposer visuellement de toutes les conditions de 
fonctionnement explol tables. 

L'Gtat de la technique propre aux guidons de cycle r6v61e 
d'innombrables formes et structures de guidon. Tous ces guidons 
comportent g6n6ralement des leviers de freinage, des manettes de 
d£raillage et des compteurs a fonctions multiples. Ces organes 
rapport6s et fix$s sur le suidon sont pcurvus de cables mfecaniques 
et Glectriques. II existe ndanmoins des dispositlfs de freinage 
hydraullque, des dispositlfs d'assistance Slectrique, des 
compteurs sans fil, ainsi que divers syst&mes plus ou moins 
applicables de dirailleurs motorists. Des compteurs eiectroniques 
modernes peuvent §tre aussi 1nt6gr£s k une potence de cycle. 
L ' invention se propose de perfectionner les commandes des organes 
respectifs de changement de Vitesse et de freinage dans un cycle, 
avec un organe de direction fonctionnel et ergonomique qui. permet 
de supprimer V ensemble des leviers et cables de commande 
habituels, but non dficrit, ni meme sugg6r6 par les nombreux 
documents de Vetat de la technique. 

A cet effet, elle a pour objet un tel organe de direction qui 
incorpore notamment, suivant une particularity essentielle de 
1 'invention, au moins un micro-Anetteur & canaux multiples pour la 
commande & distance des organes de changement de vitesse et/ou de 
freinage respect ivement 6quip6s de rGcepteurs miniaturises. 
Suivant une autre particularity cet organe de direction incorpore 
un compteur 6lectron1que centralist, susceptible de calculer, 



o » 

2654698 

- 2 - 

memoriser et, afficher difftrents param&tres de fonctionnement du 
cycle, et depourvu de fils yiectriques de raccordement a divers 
capteurs de mesure, 

Un guidon de cycle ainsi con^u r^unlt en un ensemble de contrcle 
5 intygre ou cerrtrale de commande 1ntegr6e, un dispositif pour la 
commande a distance du d^raillage et/ou du freinage, et un 
dispositif indicates de paramfctres de fonctionnement* 
Suivant une autre particularity, chaque mlcro-ymetteur comprend 
jne source d'al -.mentation en couranz continu, un dispositif de 
1C generation d'une multiplicity de messages cod6s, et un dispositif 
d*6mission de ces messages dont 1 'actionnement est command^ par au 
?o<ns une touche sensitive relive electriquement au compteur 
electronique, et positionn6e k la surface de Vorgane de direction 
de mani&re ergonomique en fonction des diff6rentes zones de prise 
15 os ce dernier, en vue d'une commands Instantanee du derail lage 
et/ou du freinage. 

A chaque position de conduite du cycle correspond done une 
implantation de touches sensitives de commande 6 distance, ce qui 
pemet k 1 'util Isateur de ne plus reiacher V effort de prehension 

20 s^r Vorgane de direction lbrs des manoeuvres de d6raillage et/ou 
de freinage, quelle que soit la position adopt£e. 
Sjivant une autre particularity, le compteur yiectronique 
centralist se presents sous la forme d'un module plat encast ry k 
la surface supSrieure de la potence elle-meme int6gr6e k Vorgane 

25 de direction, et comporte un rtcepteur miniaturist fix6 k Vavant 
du compteur, en saillie sur la potence, et destiny k fournir des 
signaux susceptlbles de reprysenter des conditions instantan^es de 
fonctionnement du cycle, un 1nd1cateur regroupant une unity 
d'affichage k crista! Hqulde, des composants yiectroniques dont 
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un npcroprocesseur, et une source d'Snergie constitute par une 
batterie solaire relayee par une pile 61ectrique. 
Ce compteur & fonctions multiples integrS £ 1'organe de direction 
permet de fournir en temps r6el et avec une grande precision, 

5 toutes les informations utiles & 1 T uti 1 isateur qui n*a plus besoir. 
de recourir a une experience particul i£re, une observation directe 
dangereuse, ou une mesure mdirecte au moyen d'accessoires- 
L' invention met ainsl k profit la souplesse de conception et 
Sexploitation des circuits Slectroniques h faible consommation 

10 d'energie pour int6grer a un cycle, sans en entraver 1 'utilisation 
opt- rale, un equipement pour une commende de toutes les fonctions 
-rciscensables associ6e & une visualisation de tous les paramfctres 
de ^o^ctionnement directement exploitables par 1 'util isateur. 
L'c^sane de direction de cycle fonctionnel et ergcnomique ainsi 

15 ccn?u am^liore de fagon significative le confort d'uti Hsatlon en 
avgnentant la souplesse et la rap1d1t6 de la transmission du 
de'-ail'age et du freinage, en rSduisant les efforts de commande, 
et en minlmisant le degr6 d'exp§rience requis pour une bonne 
ccndu'te. 

20 D'aut-es particularity et avantages de I 7 invention ressortiront 
p"!us dalrement £ la lecture de la description qui suit d'un mode 
Ce r6allsation pr6f6r6, donn6 k titre d'exemple en r£f£rence aux 
dessins annex6s dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue sch6matique d'un cycle illustrant le 
25 concept de V Invention, 

- la figure 2 est un sch6ma synoptlque fonctionnel Illustrant le 
concept de V invention, 

- les figures 3 et 4 sont des vues respectives de dessus et de 
c6t6 d'un module 6lectron1que pour la commande proportlonnelle du 
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^einase, utilisfc dans V Invention, 

- les figures 5 et 6 sont des vues respectives de dessus et de 
cot6 d'un ."nodule Slectronique pour la commar.de du derail lage, 
utilise dans Tinvention, 

- les figures 7 et 8 sont des vues respectives de dessus et 
d'arrifere d'un module 61ectronique pour Vindication des 
param£tres de foncticnnement et 1 F 6clairage-signalisation, utilise 
dans V invention, 

- les figures S et sont deux vues de dessus en perspective d'un 
crgane de cirection cor.forme a Vinvention, respect ivement 6quip6 
et depcurvu dw module £lectronique reor§sent6 sur les figures 7 et 
8, 

- et la figure IV est une vue de dessous de 1 Crgane de direction 
illustr^ & la figure 9. 

Cotwne suggere par la figure 1, les leviers et cables de comraande 
6quipant de fa^on conventionnelle un cadre et un guidon de cycle 
ont ete supprira6s selon V invention au rooyen d'un organs de 
direction fonctlonnel et ergonomique 2 incorporant une 
electronique de commande h distance des organes de changeroent de 
vitesse 4, 6 et/ou de frelnage 8, 10. Cet organs de direction 
incorpore deux micro-emetteurs 14, 12 4 canaux multiples pour 
t616conmander respectiveraent ces derail leurs avant 4 et arr1&re 6 
et ces f reins avant 8 et arrifere 10, tous munis de rtcepteurs 
miniaturises. 

Par allleurs, un compteur 61ectronique centralist 16 est encastrS 
£ la surface suptrieure de la potence 18 de V organs de direction, 
6lle-mSme faisant partie intdgrante de ceTut-d, comme 
l'illustrent les figures 9 et 10. Les figures 10 et 11 montrent 
que les deux micro-6metteurs 14, 12 sont en cast r§s sous la potence 
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1 3 du guidon, respect ivement k drolte et gauche du plan des roues. 
En vue d'une commande instantan^e du derail! age et/ou du freinage, 
des touches sensitives sont positionnfies a la surface de 1 'organe 
de direction conform&nent k une etude ergonomique r6a1is§e en 
fonctlon des zones de prise de cet organe de direction. Pour le 
deramage avant, deux touches sensitives 20, 22 visibles sur la 
figure 10 sont encastr£es dans la partie gauche de Vorgane de 
direction. La touche 20 est plac6e sur la poignGe gauche 23 juste 
au-dessous du bras gauche 25 pcur cooperer avec le pouce gauche de 
Vutilisateur en eppui sur les poignees 23, 33. La touche 22 est 
pr6vue sur la partie d'extr6mit6 gauche de la potence 18 pour 
coooerer avec le pouce gauche de Vutilisateur en appul cette fois 
sur les bras 25, 35 de Vorgane ce direction, au niveau de la 
potence. Deux autres touches sensitives 30 et 32 sont encastr^es 
dans la partie droite de Vorgane de direction pour commander le 
d6rai*llage arrl&re du cycle, sym6tr1quement aux touches 
pr6c6dentes 20, 22 par rapport k la potence 18. 

Pour le freinage avant, deux touches sensitives 2* f 26 illustrSes 
sur les figures 9 et 11, sont encastrees dans la partie gauche de 
7 'organe de direction. Sytn6tr1quement par rapport k la potence, 
deux touches semblables 34, 38 sont m6nag6es dans la partie droite 
de Vorgane de direction afin de commander le freinage arri£re du 
cycle. 

Les touches 24, 34 sont pr^vues sur les parties d'extrSmite avant 
27, 37 des poign6es 23, 33 pour cooperer respect ivement avec les 
couples index-majeur gauche et droite de Vutilisateur en position 
d' appul sur ces poignees. Les touches 26, 36 sont disposdes dans 
la partie avant 29 de la potence 18, sur sa face infSMeure, juste 
au-dessous d s touches 22, 32 de fagon k coopfirer respect Ivement 
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avec les couples index-majeur gauche et droite de Vutilisateur en 
position d'appui cette fois sur les bras 25, 35 de l'organe de 
direction, ao niveau de la potence. Pour des raisons de s6curit$, 
les touches sensitives de freinage 24, 34 et 26, 36 prSsentent des 
surfaces de contact plus importantes que eel les des touches de 
ddraillage 20, 30 et 22, 32 d'une part, et sont con$ues pour 
pouvoir assurer une double fonction de freinage progressif 
irapulslonnel et de freinage progressif acc616r§, d'autre part. 
Toutes ces touches sensitives de freinage et de dSraillage sont 
61ectriquement relives au compteur 6lectron1que 16 en assurant une 
fonction de contact 61ectrique. De plus, une commande m$can1que du 
freinage au moyen de ces m§mes touches sensitives, non d6cr1te 
ici, doit etre associ6e au systdme de commande & distance du 
freinage. Chaque touche sensitive 20, 22, 30, 32 assure 
s§lectivement des fonctions de montde et de descente des vitesses. 
En se reportant aux figures 7, 8 et 9, on observe que le compteur 
Slectronique centralist 16 est dot6 k sa partle avant, d'un feu 28 
k double fonction d 7 6clairage et de signal isation du cycle. Ce feu 
de cycle se pr€sente sous la forme d'un bloc optique plat et large 
qui renferme une lampe k filament 38, un rtflecteur 40 et une 
glace de fermeture 42. Ce bloc optique est raccordd a une pile 
Slectrique 52 au lithium, et k une touche de commande 44 m6nag6e k 
la surface du compteur. Ce compteur comporte 6galement k sa partie 
arrifcre, un lamage 46 par 1 ' interm6d1aire duquel des cartes 
a m6moire 50 peuvent Stre introdultes dans le compteur k t ravers 
une fente 48. Ces cartes assurent la double fonction 
d'emmagasinage de donnees de r6f6rence et de verrouillage 
£lectronique de l'organe de direction. Elles Jouent ainsl un rOle 
de flchier d' Informations p rsonnelles, de consignes relatives k 
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un programme de promenade de santt, d'entrainement ou de course, 
et de donntes bastes sur des cartographies tridimensionnelles 
reprtsentant par example, le comportement de 1 'utilisateur en 
fonction des conditions de fonctlonnement et des caracttrlstlques 
S sptdfiques du cycle. Des paramttres instantants tels qu'un rythme 
cardiaqua et une quantite d'tnergie musculaire dtpenste peuvent 
€tre alnsi exploites directement par Tutilisateur pour doser ses 
efforts. Ces cartes & mtmolre peuvent tgalement servir de clef de 
contact tlectronique avec un blocage tventuel de la direction. 

10 Elles permettent aussl de disposer d'un derail lage automatique, 
souhaltable pour un programme de promenade de santt par exemple. 
Le compteur tlectronlque 16 comporte aussi & sa partle avant, un 
rtcepteur miniaturist 54 en saillie sur la potence, et destine k 
fournir des signaux susceptibles de reprtsenter des conditions 

15 instantantes de fonctlonnement du cycle, un indicateur 56 
regroupant une unite d'affichage 58 a cristal liquide, des 
composants tlectroniques 60 dont ur. microprocesseur 62, et une 
source d'tnergie constitute par une batterie solaire 64 relayde 
par la pile au lithium 52. Ce microprocesseur peut traiter les 

20 signaux en provenance du rtcepteur miniaturist 54, des mlcro- 
tmetteurs 12, 14 et des cartes a mtmoire 50. L'unltt d'affichage 
58 rellte au microprocesseur utilise un cristal liquide pour 
afficher en permanence des conditions Instantantes de 
fonctionnement du cycle telles que la vitesse, la distance 

25 parcourue et le couple "nombre de dents du plateau de ptdalier / 
nombre de dents du pignon de roue libre'\ slmultantment au rythme 
cardiaqua de 1 'util isateur et k 1'tnergie ou & la puissance 
dtpenste par celui-ci (cf. figure 7), 

Bien d'autres conditions fonctlonnelles du cycle et physiques de 
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1'utillsaLeur peuvent etre afflchees par V intermedial re des 
cartes a memo 1 re 50 et d'un commutateur de mode 66, 
En se rSfdrant roaintenant aux figures 2 h 6, on constate que 
chacun des deux micro-emetteurs 12, 14 renferme essentiellement 
une source d'al indentation 70, 80 en courant continu telle qu'une 
pile au lithium, un disposltif 72, 82 de gyration d'au moins 
deux messages codes, a base de composants eiectroniques, et un 
dispositif d'Smlsslon 74, 84 de ces messages codes constitue 
essentiellement d'au moins un gSnSrateur 76, 78 y 86, 88 de 
radiations infrarouges, de vibrations ultrasonores, ou d'ondes 
radio-el ectrlques. 

Ces gdnSrateurs peuvent emettre au-travers d'un couvercle 85, 75, 
des ondes dont la reception est assume par deux rtcepteurs 
miniaturises incorpores respect ivement aux derail leurs avant 4 et 
arrifcre 6 a1ns1 qu'aux organes de freinage avant 8 et arriSre 10. 
Le mlcro-emetteur 14 est relie eiectriquement, au compteur 
eiectronique 16 pour la prise de slgnaux a traiter par le 
microprocesseur 62, et V indication du bon fonctionnement du 
micro-emetteur au moyen de deux diodes electroluminescentes 92, 
94, placees dans V unite d'affichage 58, et relatives 
respect Ivement aux derail lages avant et arrifcre (cf. figure 7). 
Oe la m§me fa9on, le micrc-emetteur 12 est relie au compteur 
eiectronique 16 oCi son fonctionnement convenable est contrCie par 
deux series de diodes electroluminescentes miniatures 96, 98 
procurant deux 6chelles analogiques dMntensite de freinage 
respect Ivement avant et arrldre, incorporees £ T unite d'afflcftage 
58 (cf, figure 7). 

Les micro-emetteurs 12, 14 et le compteur eiectronique 16 sont 
fixes au guidon par encastrement et par liaison au moyen de 
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barettes ou fiches de connexion dlectrique 90, 100, 102 sol idai res 
de ces modules et, d' ergots de clipsage 77, 87, 97. Ces barettes 
cooperent avec des prises 79, 89, 99 de connexion rapide fix6es au 
guidon pour assurer une bonne liaison 61ectrique et mScanique (cf. 

5 figures 10 et 11)- 

Le r^cepteur miniaturist 54 est pourvu d'un dttecteur d'ondes 104, 
II est f1x$ k l'avant du compteur 6lectron1que 16, sous le bloc 
optique 28. Ce rgcepteur est dest1n€ k recevoir au-travers d'un 
couvercle 95, des trains d'ondes cod6s 6m 1s par des micro- 

10 6metteurs int6gr6s aux dlffSrents capteurs installfis sur le cycle. 
Tout comma ce d£tecteur d'ondes 104, les g6n£rateurs d'ondes 76, 
73, S6 et 88 sont choisis suf f i samment s6lect1fs pour une port6e 
ne d6passant pas deux metres, et pos1tionn6s de fa$on appropr1§e 
pour gviter toute perturbation sSrieuse de transmission constitute 

15 notamrnent par des obstacles tels que le cadre du cycle et 
Vutilisateur. 

Cet organe de direction 2 est craux et realist avantageusement en 
materiau composite k fibres longs assurant notamrnent une rigidity 
sufflsante et une grands 16g£retd. 

20 A parti r du mode de realisation pr6c6demment d6crit, une 6tude 
d* industrialisation dolt mener k des variantes simplifies, 
econcxniquement plus sedulsantes compte tenu du degr6 d' innovation 
attelnt. Celles-d peuvent se distinguer par un corps d'organe de 
direction dont la configuration affin^e convlent mieux aux 

25 techniques de coulee k mousse perdue dites "Lost foam", et de 
moulage par Injection avec un noyau fusible. Des pipes 
d*$chappement de v4h1cules automobiles en matSriau composite et en 
c6ramique, qui se rapprochent le plus des guidons de cycle par 
leurs formes, sont actuellement fabriqu6es sulvant ces techniques. 
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1 - Organe de direction fonctionnel et ergonomique (2) pour cycle, 
da type constltue par deux bras (25, 35) separes par una potence 
C18), et prolonges chacun par une poignee (23, 33), caracterise en 
ce qu'il incorpore notamment, en vue d'une suppression totale des 
levlers et cables de commande, au moins un mlcro-emetteur (14, 1 2 ) 
a canaux multiples pour la commande a distance des organes de 
changement de Vitesse (4, 6) et/ou de freinage (8, 10) 
respect ivement equlpes de recepteurs miniaturises. 

2 - Organe de direction suivant la revendicatlon l, caracterise en 
ce qu'il incorpore un compteur electronique centralise (16) 
susceptible de calculer. memoriser et afficher dlffeYents 
parametres de fonctionnement du cycle, et depourvu de file 
electriques de raccordement a divers capteurs de mesure. 

3 - Organe de direction SU i van t la revendicatlon 1 ou 2, 
caracterise en ce que chaque micro-emetteur (12, 14) comprend une 
source (70, 80) d'allmentation en courant continu, un dlspositif 
(72, 82) de generation d'une multiplicity de messages codes, et un 
dlspositif (74, 84) d'emission de ces messages dont Tactionnement 
est commande par au moins une touche sensitive (20, 22, 24, 26, 
30, 32, 34, 36) relKS <nectriquement au compteur electronique 
(16), et pos1t1onne-e a la surface du guidon de maniere ergonomique 
en fonction des differentes zones de prise de ce dernier, en vue 
d'une commande instantanee du deraillage et/ou du freinage. 
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4 - Organe de direction suivant Tune quelconque des 
revendi cat ions 1, 2 et 3, caracterlse en ce qu'il comporte deux 
micro-eroetteurs (12, 14) respect ivement encastres' sous la potence 
(16) du guidon, de chaque cote du plan des roues et se presentant 
sous la forme de modules plats relies electriquement au compteur 
electronlque centralise (16). 

5 - Organe de direction suivant rune quelconque des 
revendicatlons 1, 3 et 4, caracterlse en ce que chaque touche 
sensitive (20, 22, 30, 32) de commande a distance du deraillage 
assure selectivement des fonctions de montee et de descente des 
vitesses et en ce que chaque touche sensitive (24, 26, 34, 36) de 
commande a distance du freinage assure selectivement une fonction 
de freinage progressif impulslonnel et une fonction de freinage 
15 progressif accelere. 

6 - organe de direction suivant la revendlcatlon 2, caracterlse en 
ce que le compteur el ectroni que centralise (16) se presente sous 
la forme d'un module plat encastre a la surface superieure de la 
potence (18) elle-meme integree a cet organe de direction, et 
comporte un recepteur miniaturise (54) fixe a l'avant du compteur, 
en saillie sur la potence (18), et destine a fournir des signaux 
susceptlbles de representer des conditions instantanees de 
fonctionnement du cycle, et un indicateur (56) regroupant une 
25 unite d'afflchage (58) a cristal liquide, des composants 
electroniques (60) dont un mlcroprocesseur (62), et une source 
d'energle constituee par une batterie solaire (64) relayee par une 
pile electrique (52). 



20 
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7 - Organe de direction, sulvant la revend i cat ion 6, caracterise 
en ce que le microprocesseur (62) est susceptible de traiter les 
signaux -en provenance du recepteur miniaturise (54), des micro- 
emetteurs (12, 14) et de cartes a memoire (50) indivlduel les 
assurant une double fonction d'emmagaslnage de donnees de 
reference et de verroulllage electronique de 1 'organe de 
direction, et qui sont inserees a Tarriere du compteur 
electronique centralist (16) par 1 ' intermedial re d'un lamage (46) 
et d'une fente (48). 

8 - Organe de direction suivant l'une quelconque des 
revendi cations 1 a 7, caracterise en ce qu'il incorpore un feu a 
double fonction d'iclairage et de signalisation du cycle, sous la 
forme d'un bloc optique (28) integre a la partie avant du compteur 
electronique centralise (16), renfermant une lampe a filament 
(38), un reflecteur (*o) et une glace de fermeture (42), et 
susceptible d'etre raccorde a une pile electrique (52) et a une 
touche de commande (44) m6nagee a la surface du compteur. 

3 - Organe de direction suivant Tune quelconque des 
revendications 1 a 8, caracterise en ce qu'il est couie par le 
p.-oced6 dit "lost foam" ou injecte avec un noyau fusible, en 
materlau composite a fibres longs assurant notamment une forte 
rigidite et une grande 16gerete, d'une part, et en ce qu'il est 
creux et pourvu de prises (99, 79, 89) de connexion raplde 
destinies a coopirer avec des flches de connexion (102, 90, 100) 
solidaires des modules compteur (16) et micro-emetteurs (12, 14), 
d'autre part, pour assurer une bonne liaison electrique et 
mecanique. 
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1C - organe de direction suivant Tune quelconque des 
revendlcetions i a 9, caracteYise en ce que ses ensembles 
emetteur-recepteur miniaturises (12, 14, 54) utilisent pour la 
transmission d'un train d'ondes code, des radiations infrarouges. 

11 - Organe de direction suivant Tune quelconque des 
revendications 1 a 9, caracterise en ce que ses ensembles 
emetteur-recepteur miniaturises C12, 14, 54) utilisent pour la 
transmission d'un train d'ondes code, des vibrations ultrasonores. 



12 - Organe de direction suivant Tuns quelconque des 
revendications 1 a 9, caraetensS en ce que ses ensembles 
emetteur-r6cepteur miniaturises (12. u, 54) utilisent pour la 
transmission d'un train d'onoes cede, un rayonnement radlo- 
15 electrlque. 
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